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Tovarna na dispecery
Vycvikoveé centrum pro letecke dispecery
ma rekordni zakazky. Nahrava

mu nedostatek personalu v Evropée

Petr Weikert
weikert@mf.cz

Cesko ma byznys, ktery mifi vzhlru
stejné jako trup letadla té€sné po startu.
Statni Czech Air Navigation Institute
(CANI), ktery Skoli letecké dispecery,
vydélal vioni 160 miliond korun.
Dlivodem je trend, ktery stoji za pozor-
nost. V celé Evropé zacali kvili boomu
letecké prepravy chybét dispedeti a Cesi
se naudili na této situaci vydélat.

Kde brat lidi

Celosveétova &isla jsou netprosna. Kazdy
den az do roku 2035 musi vyjit z vy-
cvikovych center osm novych pilotl

a k tomu osm novych leteckych dispece-
rd, aby byla naplnéna poptavka vychéaze-
jici z poctu objednanych letadel. Je jas-
né, ze soucasné kapacity na to nestaci.
Letecka doprava zaziva obrovsky vze-
stup, a pokud bychom to méli ilustrovat
jen v prostoru nad Ceskou republikou,
vloni dispecefi napodcitali 912 817 pohy-
bd. Podet vzletd, pFistani a prelet letadel
proti predchozimu roku vloni vzrostl

0 6,9 procenta. Tuzemsky vzdu$ny pro-
stor tak kazdy den vyuZilo priimérné
2500 letadel. Rekord vezme za své ale
hned letos, jak vyplyva z predbéznych
odhadi Rizeni letového provozu.

Stejné rekordni jsou ale i zpozdéni le-
tadel, ¢imz se uz dostavame k nedostat-
ku Fidicich letového provozu. Cesko do-
konce pomaha Némecku, jehoz nebe je
tak pretizené, ze by naval tamni dispe-
¢efi nestihli v rozumné dobé odbavit.
Evropské staty proto potrebuji dispecery,
protoze bez nich budou mit aerolinky ne-
akceptovatelna zpozdéni.

Co se tyka zemi, mezi nejvétsi potizis-
ty na nebi jsou po sob& Némecko, Velka
Britanie, Francie, épanélsko a ltélie.

V Britanii zaznamenali dost velky skok,
kdyZ se pocet zpozdénych letl loni zvy-

Sil 0 86 procent oproti predlornsku.

V Némecku, které je z hlediska sta-
tistik absolutné nejhorsi, bylo z 630 ti-
sic letd 14 tisic UpIné zruseno

a 167 420 zpozdéno.

Dispecéer na simulatoru

A jsme v Praze-Ruzyni, jen kousek od
tretiho terminalu, v sidle CANI. Tady po-
chopili, jak si z velkého kolaée ukous-
nout. Pfed péti lety CANI vydélaval
40 miliond, dnes je na étyfnasobku.
Ziskal prakticky vSechny velké evrop-
ské zakazky. Cvici dispecery z Bosny
a Hercegoviny, coz je rekordni kon-
trakt pfiblizné& za 200 miliond korun,
ziskal i zakazku z Norska za pfiblizné
70 miliond korun, mé i zakézku na vy-

135

miliont pasazéru se vloni dopravilo pies ¢esky
vzdu$ny prostor.

97 654

pohybd, tedy startu, vzletd a preletd zaznamenali
dispeceri vloni v Eervenci. Byl to nejrusnéjsi mésic
v dosavadni historii ¢eského letového prostoru.

4,8

procenta byl meziro¢ni narlst pohyb na letisti
Véaclava Havla, §lo konkrétné o 155 216 pohybu.

230

dispegert dohlizi v Cesku na letovy provoz.

cvik dispecerl z Malty. Vedle zminé-
nych kontraktl se v i v Praze $kolili nebo
aktualné skoli fidici provozu z Némecka,
Polska, Spanélska &i Rakouska. Ze vzda-
lengjSich zemi pak napfriklad z Gruzie,
Kazachstanu, Arménie a Kyrgyzstanu.

O pfirozeném narustu letecké dopra-
vy uz byla fe¢. Neni to ale jediny faktor,
ktery Praze pfihrava uspéchy. Tim dalSim
hlavnim jsou ekonomické faktory. CANI
ma sice $pickové vybaveni a najaté Skoli-
ci odborniky jak z Ceska, tak ze zahrani-
¢i, porad ma ale diky nizsi cenové hladi-
né mensi naklady nez obdobna strediska
v zapadni Evropé.

Konkrétni suma sice zalezi na pod-
minkach daného kontraktu, ale v prdmé-
ru je Skoleni v Praze o 20 procent levné;jsi
nez v zapadni Evropé. PFi cenach, kte-
ré kurz stoji, to neni malo. Jen pro pred-
stavu: VySkolit dispecera zabere dva roky
¢asu a investici od 2,5 milionu do péti mi-
liont korun v zavislosti na podminkéch
tendru a rozsahu vycviku. ,Nas rych-
ly vzestup je kombinaci nékolika faktord.
Hraje v tom roli komplexnost sluZeb, pro-
toZe nabizime Ucastnikam kurz( i sluz-
by souvisejici s jejich pobytem v CR, také
atraktivita Prahy jako mésta, ale zejmé-
na nase flexibilita. Teoretickou éast kur-
zu pro bosenské rizeni letového provo-
zu jsme napriklad zviadli oducit pfimo
v Mostaru,” popisuje feditelka CANI Jana
Navratilova.

CANI podle ni hleda vnitini rezervy
proto, aby mohl navysit kapacitu a pfi-
jimat vice studentud. Razné typy kur-
zU jich tam ro¢né studuje vice nez
1500. Pokud se rostouci trend potvrdi
i v dalSich letech, ve hie budou i vyznam-
néjsi investice, napriklad do budovani
novych prostor.

Letecky vycvik

Kromé toho, Ze je vycvik dispeceru fi-
nancéné narocény, jeho sito je také velmi
husté. Vstupni ¢asti projde zhruba

80 procent studentd, dotahnout vycvik
do konce zvladne pfiblizné polovina.
Vstupni ¢ast jsou vlastné tfi mésic teorie
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napfiklad o meteorologii, navigaci, letec-
kém pravu &i usporadani letového provo-
zu. Simulator letového provozu frekven-
tanti vidi az na konci, a to spiSe jen pro
seznameni.

Po teoretické ¢asti se zaci déli na ty,
ktefi pljdou na letidtni véz, a ty, ktefi bu-
dou mit na starost pfiblizovaci nebo ob-
lastni Fizeni provozu. Vstupni vycvik pak
trva dalSich tfi az $est mésicu a frekven-
tanti po jeho Uspésném absolvovani ob-
drzi takzvanou licenci zaka. S ni se pak
na misté své prace uci specifikiim mist-
nich podminek. Neni to tak, ze kvalifika-
ce pro jedno stanovisté automaticky pla-
tii pro jiné.

Na misté svého plsobisté také hned
nejdou do ostrého provozu, ale postup-
né se s provozem seznamuji na simula-
toru. Kdyz jde vSe hladce, za dva roky je
na svéte letecky dispecer. Nejpozdé&ji po
tfech letech ale podle evropskych pravi-
del musi opét absolvovat takzvany udr-
zovaci vycvik. Jednoduse fe€eno, neni to
nic snadného. Soucasti vycviku na simu-
latorech v Praze jsou mimo jiné i takzva-
ni pseudopiloti letadel, ktefi komuniku-
ji se zaky a simuluji jim r&izné provozni
situace. 3D simulatory pro fidici na vézi
zase umi namodelovat dana letisté a pro-
voz na nich.

50

procent je UspésSnost dokonéeni kurzu na letové
dispedery.

160

miliond korun vydélal vioni Czech Air Navigation
Institute.

S metrem v letadle

CANI ale vydélava penize i jinak — letec-
kou kalibraci, tedy ovéfovanim pozem-
nich zafizeni, technologii a postupl pro
letadla. Koupil kvili tomu dva nové stro-
je Beechcraft King Air 350, které nahra-
di dosluhujici Cessnu a L-410 Turbolet.
Prvni ze dvou objednanych strojd dora-
zil v prosinci loriského roku a po ziska-
ni osvéd&eni zadal pracovat v Cesku. Uz
v ¢ervnu se ale presune do Gruzie, pravé
podepsana je smlouva za 30 miliond na
prace ve Vietnamu. Druhé letadlo by pak
meélo dorazit na konci letoSniho roku.

Kromé lepsi techniky (mimochodem
stara letadla CANI proda bez vybave-
ni, aby si nevyrobila konkurenci), maji
mit nové stroje i vyhodu v tom, Ze se bu-
dou déat pouzit i k Gplné& novym Gcéeltim.
Institut pfemysli napfiklad o medical
transportu a dalSich zpUsobech vyuziti.

Cena obou letount véetné zabudova-
nych méficich zafizeni je témeér 25 milio-
nG eur (zhruba 646 miliond korun). ,Nové
letouny pro nasi kalibraéni letku pred-
stavuji zcela urcité milnik v oblasti na-
Seho komercniho pusobeni. Budeme
schopni prostrednictvim modernich le-
tound a technologicky $pi¢kového vyba-
veni na jejich palubach poskytovat méri-
ci lety pro potreby podniku a byt i nadale
schopni se prosazovat na zahrani¢énim
trhu,“ uvedl generalni feditel podniku Jan
Klas. Cena obou letount Beechcraft King
Air 350, které RLP zakoupilo od némecké
spole¢nosti Aerodata AG, zahrnuje podle
podniku naklady na udrzbu letount, mé-
ficich zafizeni a vycviku pilotd.

Stejné jak pokraduje boom letecké do-
pravy, jsou dobré i vyhlidky CANI. Zménit
je mlze jen velka ekonomicka recese,
ktera stéla za propadem oboru po roce
2008. Jak je ale zfejmé ze soucasnych &i-
sel, trvalo sotva par let a obor letél znovu
vzhiru. A Praha je u toho. ®




